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Istanbul, Dubai, Abu Dhabi - und Posemuckel

Sechs Start- und Landebahnen wird er haben und im
Endausbau eine Kapazitat fur 130 Millionen Passagiere
aufweisen - der neue Istanbuler Flughafen. 2017 wird
er fertig sein. In Dubai wurde gerade ein neuer Airport
fur 80 Millionen Passagiere in Betrieb genommen und
gleichzeitig mit dem Bau eines noch gréBeren Flugha-
fens flr 150 Millionen begonnen. 200 Kilometer ent-
fernt baut das Scheichtum Abu Dhabi die Konkurrenz-
anlage. Die dort beheima-
teten Etihad Airways be-
kommen ein Drehkreuz fir
120 Millionen Passagiere.

Und wir in Deutschland?
Wir versuchen uns gerade
in Berlin an einem Flugha-
fen fur maximal 30 Millio-
nen Passagiere. Eine Lach-
nummer - aber schlimmer
noch als die Pannen ist das,
was da in die Landschaft
gestellt wird. Im August
2004 war ich in Potsdam
dabei, als der verantwortli-
che Beamte Rainer Bret-
schneider im Beisein von Ministerprasident Matthias
Platzeck den Planfestellungsbeschluss verklindete. Der
beinhaltete Flugbewegungen flr etwa 23 Millionen
Passagiere und deutliche Nachtflugbeschrankungen.
Ein zuklnftiges Wachstum war damit von Vornherein
nur sehr eingeschrankt moglich. Denn die politische
Vorgabe lautete: Berlin soll nur ein mittelgroBer Regio-
nalflughafen werden, keine interkontinentale Dreh-
scheibe.
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Damit war sichergestellt: Dieser Flughafen wird sich
nie aus den roten Zahlen befreien kdnnen. In der Pres-
sekonferenz fragte ein Kollege Ministerprasident Platz-
eck, wie viel der Bau denn kosten werde und wer das
bezahlen wird. Es folgte ein Lehrstlck politischer Arro-
ganz: Platzeck stand auf, meinte noch, dass er doch
hier nicht Gber Geld reden werde, und ging.

Mit diesem Planfeststellungsbeschluss wurde die gréi-
te verkehrspolitische Fehlentscheidung der Nach-
kriegszeit getroffen. 20 Kilometer stdlich des Neubaus
in Berlin-Schoénefeld liegt der ehemalige Zentralflugha-
fen der sowjetischen Streitkrafte in Sperenberg. Zwei
4000 Meter lange Betonbahnen verrotten im Wald. Ei-
gentlmer damals: die Bundesrepublik Deutschland.
Alle Gutachten haben festgestellt: der beste Standort
fur einen neuen Flughafen ist Sperenberg. Dort wirden
nur rund 200 Menschen von einem 24 Stunden-Dauer-
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betrieb gestért. Das war die Méglichkeit, einen deut-
schen Zentralflughafen zu errichten, dessen Endaus-
bau es mit Dubai, Istanbul und anderen europaischen
Zentren hatte aufnehmen kénnen. Und alle Gutachten
stellten fest, der schlechteste Standort ist Berlin-Scho-
nefeld, weil dort die Bevolkerung einer hohen Larmbe-
lastung ausgesetzt wird.

Das ist der eigentliche Skandal: Die Politik konnte sich
gerade noch fur einen un-
rentablen kleinen Flugha-
fen mit hoher Larmbelasti-
gung entscheiden, und da-
mit gegen ein von jeglicher
Besiedlung abgelegenes
zentrales europaisches
Drehkreuz. Sie werden fra-
gen, wie dieser Irrsinn
moglich war und immer
noch ist: Dartber lief3e sich
ein Buch schreiben. Aber
ein wesentlicher Grund
war: Der Bund wollte keine
Konkurrenz flr seine In-
vestments in den Flugha-
fen Frankfurt und MUnchen. Damit wére die 4. Start-
bahn in Frankfurt und die 3. in MUnchen UberflUssig ge-
worden. Ich fragte damals Rainer Bretschneider, wieso
er Uberhaupt Schonefeld genehmigen konnte. In Spe-
renberg, sagte er sinngemaf, sei es wegen der Um-
weltproblematik wahrscheinlich noch schwieriger ge-
worden. In der Tat hatten die Griinen schon gegen
Sperenberg mobil gemacht. So kam es zu dem Kom-
promiss, der viele Interessen abdeckte, aber ein lausi-
ges Ergebnis darstellt: Ein kleiner Flughafen mit roten
Zahlen und viel Larmbelastigung - Posemuckel lasst
graBen.

Bevor Stuttgart 21 stillgelegt wird, sollte lieber das
brandgefahrliche Gebaude in Berlin-Schonefeld aufge-
geben und in Sperenberg neu angefangen werden. Die
Burgerinitiativen in Berlin und Brandenburg haben ein
hervorragendes Nachnutzungskonzept fur die Ruine
entwickelt. Es geht dabei auch um Deutschlands Posi-
tion in der Weltluftfahrt. Doch die Provinz bestimmt:
Rainer Bretschneider ist mittlerweile Staatssektretar
bei Platzeck, und dieser hat ihn jetzt als Flughafenko-
ordinator eingesetzt. So bleibt alles in der Familie.

Ubrigens: Der Berliner Flughafen hat dann die Funkti-
on eines Zubringers fur Istanbul und Abu Dhabi. Air
Berlin gehoért schon zum Teil Etihad Airways, die von
Abu Dhabi aus Afrika, Asien, und Australien bedienen.



